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Ilmailu koelensi

lasikuitukaksipaikkaisen:

PUCHACZ

= LUPAAVA
SEURAAJA
BOCIANILLE

TEKSTI JA KUVAT: JYRI RAIVIO

@® Lasikuituun on siirrytty lihes kokonaan
yksipaikkaisten tehopurjekoneiden puolella ja
tulevaisuus niyttii vahvasti olevan lasikuidun myos
kaksipaikkaisissa. Puolan voimakas purjekoneteollisuus
aikoo olla mukana téssdkin kisassa uudella koneella,
Puchaczilla eli mestaripollolla.

— Vai ei teilld Suomessa har-
rasteta  taitolentoa.  Sepid
kummallista, meilld Puolassa
se kuuluu jokaisen purjelenti-
jdn ohjelmaan siind vaiheessa
kun ohjelmassa on lentokone-
hinauskoulutuksen  antami-
nen. Kylld meilld kaikki har-
rastavat myos taitolentoa ja
siitd syystd puolalaisella kou-
lukoneella on pystyttavi len-
timéddn myo6s temppua.

Ndin  ihmetteli Adam
Zientek, puolalaisen
SZD-purjekonetehtaan koe- ja
esittelylentdja kauniina kevii-
send aamuna Nummelassa.

Zientek istui kaikkien yli
5.000 purjelentotuntinsa an-
tamalla tyyneydelld tyOnanta-
jansa uusimman koulukoneen
SZD—50-2 Puchacz’in taka-
toosassa valmiina aloittamaan
pdivin tyon, ensimmaiisen
puolalaisen lasikuitukouluko-
neen esittelemisen suomalai-
sille purjelentjille.

Ja koska Puchacz, joka
muuten suomeksi merkitsee

mestaripolléd, on  nimen
omaan puolalainen koulukone
ja koska puolalaiselta koulu-
koneelta edellytetdan nimen
omaan taitolentokelpoisuutta
oli ensimméisend ohjelmassa
taitolentoa.

Erkki Maiaki-Kala, ruot-
salaistunut suomalainen puo-
lalaisia purjekoneita Skandi-
naviassa edustavasta Eskils-
tunan lentokerhosta hinasi
180-heppaisella Cherokeella
meiddt 1.250 metriin *’Pidi-
pas nyt kevyesti sauvasta
kiinni niin katsotaan’’ sanoi
Zientek ja sitten ldhdettiin.

Adam tyonsi alkunopeutta
180 kmh ja veti puhtaan pyo-
redn silmukan lukien koko
ajan saksaksi kokeneen kou-
luttajan litaniaansa ''kas —
ndin — tyOnnetidn — ja —
pidetidin — suunta — suorana
— tuon — rautatielinjan —
avulla — ja — nyt — meilld —
onE=Ne R 1808 Shvit ==
vedetddin — ensin — varovai-
sesti — sitten — yhd — tasai-

sesti — kiristden — nyt —
laella — vdhdn — IOysitiin
— kas — niin.

Se oli rutinoitu suoritus, jo-
ta seurasi kolme lisdsilmuk-
kaa. Niihin mestaripoll6 tai-
pui jo vdhédn pienemmastikin
eli 160 kmh alkuvauhdista.

Seuraavina oli ohjelmassa
kaksi pystykddnnostdi mo-
lemmille puolille, puhtaasti
pysdhtyneen siivenkérjen ym-
péri kiertden. Tdmihdn toki
oli tuttua hommaa, mutta sa-
maa ei voinut sanoa seuraavis-
ta manoovereista: Vauhtia
100 kmh, nokka jonkin verran
horisontin yldpuolelle #kkii
sauva tdysin taakse ja jalka
tdysin pohjaan.

Kuten toisaalta tisti lehdes-
td voitte lukea, keskimiirdi-
nen moottorikone olisi tem-
paissut moisesta ohjaamisesta
nopean vaakakierteen. Siti ei
pitkdsiipinen purjekone tee, ei
edes koulukone taitolennon
tyyssijasta Puolasta. Virtaus
kylla irtosi koko siiven mat-
kalta @killisessd tempaisussa
Ja autorotaatio kylld alkoi pai-
netun jalan puolelle, mutta
pitkd siipi harasi vastaan. Ko-
ne teki omalaatuisen vemp-
sauksen ja oikeni 180° suun-
nanmuutoksen jilkeen.

Nelja nditd ja sitten sauva
taakse, jalka pohjaan ja syok-
sykierteeseen. Sen mestaripol-
16 teki kuin aeordynamiikan
oppikirjassa, nokka alhaalla,
melko nopeasti pyorien ja il-
man mitddn pyrkimyksia tulla
itsekseen ulos kierteestd kie-
rukkaan, johon esim. AS-K
13 ja edeltdjinsda K—7 niin
helposti luiskahtavat.

Viiden tdyden kierroksen
jalkeen pollo oikeni edelleen
kuin aerodynamiikan oppikir-
jassa vastajalalla ja vedon 16y-
sdykselld.

Korkeutta oli 600 m kun
Zientek lopetti, pyysi etsi-

1) Iso, jousitettu paiteline ja purje-
koneissa harvinainen nokkapyora
tekevit pollosta helpon liikutelta-
van, mikd koulukoneelle tietysti on
tirkedtd. Suomessa esitelty yksilo
oli toinen prototyyppi.

maé&in noston ja padsti tyypeil-
le:

Millainen on hyva kf
lukone?

Ennen uuden Tomahawk-kou-
lukoneensa suunnittelua Piper
kysyi 10.000 amerikkalaiselta
lennonopettajalta, mité he toi-
vovat hyviltd koulukoneelta.
Jos Puchaczin suunnittelijat
olisivat ottaneet minut timin-
kaltaiseen galluppiin kysyen
mitd minun mielestdni vaadi-
taan hyvaltd kaksipaikkaiselta
koulutuspurjekoneelta olisin
ehkd tehnyt seuraavan kaltai-
sen listan:
@ tasapainoisia
naisuuksia
@ hyvii nikyvyyttd myds ja
etenkin takaohjaamosta
@ tarpeeksi tilaa ja muka-
vuutta myds ja etenkinﬁ

ohjausomi-

kaohjaamossa
@® helppoa  Kisiteltdvyyttid
maassa

@ tarpecksi tukevaa raken-
netta kestimaan joskus ko-
vakouraisiakin laskuja

@® suorituskykyéd, joka edes
jollakin tavalla muistuttaisi
nykyisin kdytossi olevaa
yksipaikkaiskalustoa.
Koska Zientek lensi takaoh-

jaamosta on vaikea sanoa mi-

tddn kohdista kaksi ja kolme.

Suuren puhalletun kuomun

ansiosta ainakin nikyvyyden

luulisi olevan hyvi takaakin.

Edestd se oli moitteeton, sa-

moin istuma-asento ja tilat.
Ergonomian eli mittareiden

ja kiyttolaitteiden sijoittelun-
kaan suhteen ei ollut huomaut-
tamista.  Téssd  suhteessa
suunnittelija tosin ei mestari-
pollon  kaltaisessa koneessa
joudu kohtuuttomiin vaikeuk-
siin, silld py6rd on kiinted
eikd laskusiivekkeitd ole, jo-




ten heepeleitd ei ole kovin
montaa.

Ohjausominaisuuksista an-
toi kuvan lentdminen ensim-
madisessd kohdalle osuneessa
termiikissd. Puchacz oli hyvin
tasapainoinen ajettava, kaar-
toon ldhtiessd jalastaan lais-
kahko tosin mutta sitdhin ovat
melkein kaikki purjekoneet.
Vastasiivekettd ei kaarrossa
tuntunut tarvitsevan niin pal-
jon kuin Schleicherin kaksi-
paikkaisissa.

Ja ennen kaikkea mestari-
poll6 nousi hyvin termiikissi.
Se istui nitisti kaarrossa no-
peudella 80 kmh ja allekin.
Niin nostossa kuin muissakin
lentotiloissa koneella pystyi
luontevasti lentdméan hyvin-
kin alhaisia nopeuksia jo sii-
takin syystd, etta Puchaczin
aerodynaaminen sakkauksen

itin eli tdrind ja ohjainte-
hojen pienentyminen olivat
hyvin selvit.

Tami ominaisuus on tietys-
ti avuksi myds hidaslennon
opetuksessa, jolla alkeiskou-
lutuksessa on varsin tirked
rooli. Suorassa sakkauksessa
tdrind alkoi tuntua virtauksen
irrotessa silloin kun nopeus-
mittarin neula viipotti n. 60
kmh kohdalla.

Toinen nimen omaan kou-
lukoneen ohjausominaisuuk-
sien testi termiikkilennon li-
sdksi on hinaus, jossa C-oppi-
lailla yleensd aluksi ilmenee
suurimmat hankaluudet. Tus-
kin Puchacz tidssd suhteessa
poistaa kaikkia alkavien purje-
lgntﬁjien pulmia mutta ei se
s lisddkddn. Hinaus puola-
laiskoneella on ndet tavano-
maisen helppoa luokkaa.

Suoraviivainen oli myos
toinen oppilaiden tarkkaa kes-
kittymistd vaativa paikka eli
lihestyminen ja lasku. Télld
kerralla vain ns. alkuldhesty-
minen tapahtui melko persoo-
nallisella tavalla. Minua odot-
ti maassa PIK—20, jolla piti
padstd matkaan ja kun Puc-
haczia oli vajaan tunnin ajan
kokeiltu totesin Zientekille
haluavani péasti alas takaisin
kentdlle, jossa innokkaita
Puchacz-tyyppikiilareita  oli
jonoksi asti. Korkeutta oli sil-
loin 1.400 m.

— Asia on selvd, mind oh-
jaan pysy sind kevyesti muka-
na’’ sanoi Zientek, tarkasti
huolellisesti ilmatilan joka
suunnassa (temppu jota vanha
mestari ei kertaakaan unohta-
nut tehdd), vetdisi kauniin
silmukan ja avasi sen laella

jarrut.

Mestaripollon sekd siiven
ylé- ettd alapinnalta aukeavat
jarrut ovat tehossaan Schleic-
herin kaksipaikkaisten luok-
kaa ja alas tultiin niin, ettd
korvissa paukkui nokka ldhes
kohti tonttia nopeuden kuiten-
kin pysyessd kiltisti lukemas-
sa 170 kmh.

300 metrissd mydtéituulio-
san alussa Zientek jitti ko-
neen jilleen tyyppikiilarille ja
pyysi tekemiin laskun. Se ei
ollut liian vaikeata, silld te-
hokkaat jarrut auttavat aina
kierroksen suunnittelussa,
loppuloivennus oli helppo
passata ja tehokkaasti jousitet-
tu teline imaisi hyvin mahdol-
liset pomppausyritykset.

Laskun jilkeen saimme hy-
vdn havaintoesityksen myds
siitd, kuinka purjelennon opet-
tajan toivomus helposta maa-
kasittelystd on Puchaczissa
onnistuttu toteuttamaan. Ta-
kana hyvin ldhelld oli niet
toinen kone tulossa laskuun ja
avustajilla oli vahin kiire.

Korkean pditelineensd va-
rassa mestaripollo kdantyy ka-
tevisti vain painamalla kevyt-

td perdd niin, ettd nokkapyord

nousee ylos. Varsinainen
tyontdiminen tapahtuu sitten
paitelineen ja nokkapyorin
varassa, joten maassa pollo
liikkkuu huomattavasti  vi-
hemmin ponnistuksin kuin
edeltdjinsd haikara eli Boci-
an.

Entd sitten toivomuslistan
viimeinen kohta, sopivuus
koulukoneeksi nykyaikaisiin
tehokoneisiin valmistettaville
oppilaille?

Siihen Puchacz sopii aina-
kin lyhyen tyyppilennon pe-
rusteella arvioiden paremmin
kuin moni muu kaksipaikkai-
nen. Sen siipikuormitus on
melko suuri  (max. 30,3
kg/m2, Blanikilla 26,1, Bo-
cianilla 27, AS-K 13:lla
26,8), joka ainakin tuntuu an-
tavan koneelle tehokonemais-
ta jatkuvuutta ja agressiivi-
suutta. Siind on Wortmannin
laminaariprofiili. Sen suurin
liitoluku on kaksi pykildd pa-
rempi kuin Blanikille ja
AS—K 13:1le ilmoitettu ja 4
pykidldd parempi kuin Bocia-
nin liitoluku ja Puchacz saa-
vuttaa omansa suuremmalla

nopeudella kuin em. Kkaksi-
paikkaiset. Lisdksi sen suu-
rimmat sallitut nopeudet ovat
paljon korkeammat kuin min-
kdidn em. kolmesta.

Vientiin?

Puolalaiset ovat viime vuosi-
na entistd ndakyvdmmin sat-
sanneet korkeatasoisen purje-
koneteollisuutensa  vientiin
melkeinpd kaikissa suurissa
purjelentomaissa. Suomi on
tdssd suhteessa ollut poikkeus,

suomalaisten vahvoista koti-
markkinoista (lue: PIK) ettd
tdkdldisen edustajan passiivi-
suudesta.

Nyt on edustaja kuitenkin
vaihtunut. Skandinavian
myyntid hoitavan Eskilstunan
kerhon alaisena  Suomen
agenttina koko PZL:n tuote-
valikoimalle toimii Suupohjan
Lentokerho Kauhajoelta. Se
oli jarjestinyt Puchaczinkin
esittelyturneen Suomen lento-
keskuksiin ja se tuntuu paneu-
tuneen edustuksensa hoitami-
seen huomattavasti edelti-
jddnsd aktiivisemmin.

Vientiin lienee puolalaisten
korkeatasoinen purjekoneteol-
lisuus tarkoittanut myos Puc-
haczia, jonka ensisijainen lih-
tokohta kuitenkin on ollut
oma tarve korvata jo 26-vuo-
tias Bocian. Niitd Suomessa-
kin suosittuja puisia kaksi-
paikkaisia tehtiin vuosien mit-
taan n. 800 kpl, mutta nyt
tuotanto on loppunut.

Puchaczin menestyksen
vientimarkkinoilla ratkaisee
viime kéddessd hinta. Viela
viisi vuotta takaperin lasikui-
tuista kaksipaikkaista olisi
pystynyt myymééan ehkd pel-
kdlld uutuusarvollakin, mutta
ei endd. Saksalaiset ovat niet
jo markkinoilla kahdella ko-
neella ja tulossa on yksi lisdd.
Ndistd Janus tosin on sekid
suorituskyvyltddn ettd hinnal-
taan omaa luokkaansa, mutta
sekd Twin Astir ettd ilmeisesti
my0ds Schleicherin kovasti tu-
loillaan oleva AS—K 21 ovat
arvoiltaan melko ldhelld mes-

taripollod.
Puchaczin tarkkaa hintaa
sarjavalmistuksen joskus

myOhemmin tdnd vuonna pyo-
rahtdessd kidyntiin ei Zientek
tiennyt, mutta kotimainen
edustaja arveli sen jddvin alle
80.000 markan. Jos niin kdy
on mestaripdllo varmasti vien-

tikelpoinen tavara — jollei
muuhun niin tempun viinti-
miseen. @
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